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shuga transportu inter-
modalnego pozwala na
wykorzystanie zalet roz-
nych §rodkéw transpor-
tu przy zastosowaniu
pojedynczej jednostki fadunkowej (kon-
tener/naczepa). Z pozoru tatwe, oczy-
wiste rozwigzanie weale nie musi by¢
proste w realizacji. Jesli natomiast stwo-
1zy si¢ odpowiedni system, otrzymuje
si¢ bonus w postaci korzysci zwigzanych
przede wszystkim z redukcja kosztow,
z jakimi mamy do czynienia przy prze-
fadunku towaréw (koszty pracownikow,
angazowanego w przefadunek towaréw
sprzetu itp.), jak réwniez skréceniem
czasu dostaw. Mniej wykonywanych ,na
danym fadunku” operacji, to réwniez
wigksze bezpieczenstwo tego fadun-
ku (mniej uszkodzen — przefadunek
oryginalnej jednostki kontenerowej),
ograniczenie ryzyka sytuacji mogg-
cych potencjalnie stwarza¢ zagrozenie
(mniej reklamacji i strat finansowych).
Efektem koncowym jest mozliwosé
znaczgcego podwyzszenia poziomu
wykonywanych ustug transportowych.
Przewozy intermodalne sg tez promo-
wane w Europie z racji swego proeko-
logicznego charakteru (ograniczenie
ruchu na zatloczonych drogach, mniej-
sza emisja dwutlenku wegla).
Pawel Gradzki, Business development
manager, SEAOO.com, podkresla, ze
w Polsce krzyzuja si¢ gtéwne europej-
skie korytarze transportowe, a integracja
z Unig Europejskg oraz rozwdj wspol-
pracy z krajami Europy Wschodniej sta-
nowig wystarczajaca przestanke do tego,
aby rozwija¢ ustugi intermodalne. — Po-
lityka transportowa Polski (opublikowa-
na przez Ministerstwo Infrastruktury)
na lata 2006-2025 zaklada dalszy wzrost
znaczenia transportu in tennoda]nego,
zwlaszcza w obstudze ruchu tranzyto-
wego w relacjach wschéd—zachéd oraz
péInoc—poludnie — przypomina nasz
rozmoéwca.

Najwazniejsze kierunki

Michat Kotodziejski, Dyrektor Pro-
duktu Morskiego DHL Global For-
warding, podkresla, ze tradycyjne trasy
intermodalne taczg porty Zachodniej
Europy z polskimi terminalami kolejo-
wymi i konicowymi Klientami. — Przez
lata zwlaszcza przewozy intermodal-
ne z/do portéw w Hamburgu i Bremer-

haven byly efektywnie wykorzystywane
1 obstugiwaly duze ciggi ladunkowe do
Polski. DHL Global Forwarding réwniez
zapewnia swoim klientom ten rodzaj
transportu przy wspélpracy z czolowymi
operatorami intermodalnymi. W ostat-
nim czasie, ze wzgledu na rozwéj por-
toéw polskich, polaczenia z portow
niemieckich stracily na znaczeniu, na-
tomiast naturalnie urosly potrzeby roz-
woju transportu intermodalnego z/do
portow polskich, szczegolnie Gdariska.
Fakt ten wykorzystali lokalni operatorzy
mtermodalni, inwestujac w sie¢ nowych
terminali I polgczen. Porty nie pozosta-
ly w tyle z inwestycjami, modernizujac
swojg infrastrukture w celu maksymali-
zacji mozliwosci obstugi pociagéw kon-
tenerowych — méwi M. Kolodziejski,
zaznaczajac, ze rozwoj sieci spowodowat
rosngcg konkurencje migdzy operatora-
mi na poszczegdlnych obszarach geo-
graficznych i w efekcie obnizke stawek
przewozowych ponizej poziomu ofe-
rowanego przez przewoznikow drogo-
wych. Kluczowym okazalo si¢ przejecie
gestii zarzadzania sprzetem (kontene-
rami) przez operatoréw intermodal-
nych i tym samym zaproponowanie
zrébwnowazonej oferty, zapewniajacej
optymalny obrét kontenerami zamiast
tradycyjnej oferty one-way/round-trip.
W lutym br. na rynek przewozow
intermodalnych wszedt SPEDCONT
— spotka z Grupy PEKAES. Rozpoczg-
to przew6z konteneréw na linii Tréj-
miasto — £.6dz. Kolejnym krokiem,
m.in. dzigki wspétpracy z CARGO-
SPED bylo uruchomienie regularnych
polaczen migdzy Gdynig i Gdan-
skiem a Warszawg. Arkadiusz Fili-
powski, Czlonck Zarzgdu, Dyrektor
Handlowy PEKAES, zauwaza, ze duze
zapotrzebowanie na przewozy konte-
neréw wykazuja juz nie tylko spedy-
torzy kolejowi czy morscy, ale i firmy,
ktére samodzielnie organizujg trans-
port swoich towaréw. Z kwartatu na
kwartal ilo§¢ przewozonych jedno-
stek intermodalnych wzrasta w tem-
pie dwucyfrowym. To powoduje, ze
do konca roku PEKAES chce zwigk-
szy¢ liczbg polgezen na obu liniach
z trzech do pigeiu tygodniowo. — Nie-
dawno uruchomilismy polgczenie
do Wiloch, 1gczgce terminal w Lodzi
z terminalem w Piacenzie. Ponadto
obstugujemy polaczenia ze wscho- B

TOP LOGISTYK// 9



TOP TEMAT

B

dem oraz Chinami, a w niedalekiej z Chin oraz innych krajow Dalekie-

perspektywie uruchomimy réwniez go Wschodu do wielu krajéw Euro-

1 z zachodem Europy. Terminal kon- py, przy jednoczesnej minimalizacji

tenerowy na Olechowie w naturalny kosztow przetadunkéw i przewozow

sposob stanie si¢ ,hubem” umozIi- mi¢dzy terminalami — méwi A Fili-

wiajgcym przemieszcezenie fadunku powski. Jeszcze w tym roku firma za-
Od drzwi do drzwi

— Niezaleznie od s$rodka transportu, przewozéw mono- czy
multimodalnych zawsze oferujemy klientowi ustuge drzwi—
drzwi. Naszym zdaniem wazne jest, aby klient miat opcje do
wyboru, bo tylko wtedy bedzie mogt kupi¢ ustuge, ktéra mu
najbardziej odpowiada. Dla pewnej partii towaru najwazniej-
szy moze by¢ czas dostawy, a dla innej koszt. Naszym zada-
niem jest znalez¢ rozwigzanie dopasowane do tego, czego
oczekuje klient.

® Piotr M. Sikorski
Dyrektor Zarzqdzajgcy, DHL Fracht Polska
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mierza uruchomi¢ terminal

w poludniowo-wschodniej cz¢sci Pol-
ski, a w przyszlym planuje otworzy¢
dwa kolejne terminale.

W przypadku Morskiej Agencji Gdy-
nia najpopularniejsze kierunki w trans-
porcie intermodalnym to region Slaska,
Wroctawia i Lodzi. Kamil Skoneczny,
Kierownik dzialu transportu kolejowego
podkresla, ze w przypadku pierwszych
dwéch regionéw, chodzi o réznicg w ce-
nie transportu, natomiast w przypad-
ku Lodzi decyduje specyfika rynku oraz
wolumen klienta.

— Obstugujemy polaczenia intermo-
dalne pomiedzy Azjg i Europg, w szcze-
golnosci pomigdzy Chinami, Japonig,
Koreg Poludniowg a wszystkimi krajami
Europy. Obslugujemy takze polaczenia
intra-europejskie, np. pomig¢dzy Wio-
chami a Beneluksem, Szwecja, Wielka
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Brytanig czy pomigdzy krajami Euro-

py a Rosja 1 Kazachstanem — wylicza
Piotr M. Sikorski Dyrektor Zarzadzajacy
DHL Fracht Polska.

Spétka Seifert Polska realizuje prze-
wozy intermodalne gléwnie do Euro-
py Zachodniej i z Dalekiego Wschodu,
przy czym transporty wewngtrzeuro-
pejskie wykonuje z wykorzystaniem sa-
mochoddw, natomiast te z Dalekiego
Wschodu kontenerowcami lub poprzez
wlaczenie do pociggéw formowanych
w Chinach. — Nasza najnowsza ustu-
g4 sq przewozy konteneréw pocigga-

mi na trasie Polska — Chiny, chociaz ze
wzgledu na rosyjskie embargo dotyczgce
tranzytu, jest ona mocno ograniczona

— wyjasnia Zbigniew Janicki, Dyrektor
Oddziatu Warszawa, Seifert Polska.

Raben ma polgczenie kolejowe ob-
slugiwane bezposrednio przez Raben

www.logistyczny.com

Transport w relacji Gliwice — Gdynia/

Gdansk, firma $wiadczy ustugi spedy-
cji intermodalnej kolej-droga do Hisz-
panii, Wioch, Niemiec, Holandii, jak
rowniez ustugi spedycji intermodalne;j
droga-kolej-morze do Hiszpanii, Wiel-
kiej Brytanii, Irlandii, Norwegii, Szwecji
oraz Rosji.

A co z infrastruklurg?

Trudno wyobrazi¢ sobie rozwdj trans-
portu intermodalnego bez odpowied-
niej infrastruktury, sieci kolejowych,
drég, portéw. A. Filipowski (PEKAES)
widzi ogromny potencjat w kolei. — Co
wazne, widza to takze nasi klienci. Szla-

ki kolejowe sg modernizowane, zmienia
si¢ takze podejscie samej branzy kolejo-
weyj, przez co realizacja przewozow nie
jest juz obarczona duzym ryzkiem bra-
ku terminowosci, jak miato to miejsce
jeszeze kilka lat temu. Konkurencyjnosé
kolei bedzie rosta 1 bedziemy zache-
cali naszych partneréw do korzystania

7 jej uslug — stwierdza nasz rozméwca,
zaznaczajac jednocze$nie, ze ciggle wy-
stgpuje w przewozach kolejowych wiele
barier infrastrukturalnych i admini-
stracyjnych. Dotyczy to np. dost¢pno-
$ci kolejowej do portow. — Na szczescie
wiedzg to réwniez inni spedytorzy

1 operatorzy czy zarzgdcy infrastruktu-

Wszystkie galezie

drogowy.

» Pawet Grqdzki

— Transport intermodalny, z definicji, to przewéz ladunkéw
w jednej i tej samej jednostce tadunkowej przy uzyciu réz-
nych gatezi transportu. Dla zobrazowania tematu wystarczy
postuzy¢ sie przyktadem transportu tadunku w kontenerze
od fabryki w dowolnym kraju $wiata do finalnego magazynu
odbiorcy w Polsce. Jako case study postuzy transport wyro-
bow stalowych w kontenerze 20-stopowym z centralnych Chin
do magazynu odbiorcy, ktéry miesci sie na Dolnym Slgsku.
Trasa, jakq musi pokona¢ tadunek, obejmuje droge lgdo-
wq w Chinach od fabryki do portu, transport morski z por-
tu w Chinach do portu w Polsce, transport kolejowy z portu
w Polsce do terminalu kontenerowego w glebi kraju oraz
ostatni odcinek od terminalu do magazynu odbiorcy. W ta-
kim przykladzie uzyte zostaly wszystkie galezie transportu —
odpowiednio transport kolejowy/drogowy, morski, kolejowy,

Business development manager, SEAOO.com
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ry. Inwestycje sa prowadzone, ich tempo
moze by¢ dyskusyjne, ale przynajmniej
mamy pewnosé, ze sytuacja si¢ popra-
wi. Poprawia si¢ réwniez infrastruktura
drogowa, czas przejazdu samochodow
liniowych dzigki zakoriczonym juz in-
westycjom na nicktérych polaczeniach
znacznie si¢ skrocil. Poprawilo si¢ row-
niez bezpieczenstwo. To wymaga szcze-
golnego podkreslenia: kazda nowa droga
poprawia bezpieczetistwo, terminowosc,
przewidywalnosé oraz efektywnosé, ma-
jac pozytywny wplyw na koszty spalania.
Z niecierpliwoscig czekamy na finali-
zacje¢ kolejnych projektow drogowych
— dokoriczenie Al, wydluzenie A2 czy
realizacj¢ S3. Z roku na roku polskie
porty, np. w Gdarisku, Gdyni, Szczeci-
nie i Swinoujsciu, dzialajg coraz lepicj,
ale by mogly skutecznie konkurowa¢
z innymi battyckimi portami, potrzebne
im sg dodatkowe inwestycje. Urzadze-
nia portowe s3 zuzyte, a dojazd kolejg
za slaby. Potrzebne sg réwniez dodatko-
we mwestycje w ich mozliwosci przela-
dunkowe. Rozwdj portéw ograniczajg
gléwnie staby stan krajowej infrastruk-
tury kolejowej oraz srédladowych drég
wodnych — konkluduje A. Filipowski.
Podobne opinie wyraza Piotr M. Si-
korski (DHL Fracht), podkreslajac,
ze infrastruktura w Polsce jest syste-
matycznie modernizowana i rozbu-
dowywana, roénie liczba operatoréw
intermodalnych na naszym rynku, a to
oznacza, ze mozna oferowa¢ klien-

tom coraz lepsze ustugi. Najlepszym

dowodem wzrostu konkurencyjnosci
tych ustug jest coroczny, systematycz-
ny wzrost wolumenu w przewozach
intermodalnych (zaréwno wewnatrz
kraju, jak i w eksporcie, tranzycie oraz
imporcie).

Czas terminali

P M. Sikorski (DHL Fracht) wspo-
mina tez o potrzebie budowy nowych
1 rozbudowie istniejgcych terminali.
Jego zdaniem cz¢$¢ z nich wymaga spo-
rych naktadéw, wyraza nadzieje, ze ich
zarzadey beda potrafili pozyskaé¢ w tym
celu $rodki z Unii Europejskiej.

Réwniez przedstawiciel PEKAES do-
strzega ogromne rezerwy i wcigz nie-
wykorzystany potencjat drzemigcy
w segmencie intermodalnym, ktérego
rozwGj wymaga uruchamiania kolejnych
terminali. — Jeszcze w tym roku zamie-
rzamy uruchomié¢ terminal w potudnio-
wo-wschodniej Polsce. Oferta przewozow
mtermodalnych w tamtym regionie kraju
jest bardzo uboga, chcemy wykorzysta¢
duze zapotrzebowanie na Podkarpaciu
na tego typu ustugi. Jednoczesnie jest to
najbardziej oddalony region od portéw
w Tréjmiescie, a koszty transportu dro-
gowego sg najwyzsze sposrod wszystkich
Srodkéw transportu. Rozmawiamy z wie-
loma klientami, dodatkowo przeprowa-
dzilismy szczegblowg analizg rynkows,
7 ktérej wynika, ze nasza oferta pozwoll
na optymalizacj¢ kosztéw logistyki tam-
tejszym odbiorcom i nadawcom, dzigki
czemu zniknie jedna z ostatnich ,,bia-

Niekorzystny kurs

® Arkadiusz Filipowski

— Wigkszym problemem niz ograniczenia infrastrukturalne
jest utrzymujqcy sie od dluzszego czasu, niekorzystny dla im-
porteréw kurs dolara do zlotéwki, co sktania ich do minima-
lizacji zaméwien i konsumowania ubieglorocznych zapasow
z magazynoéw kosztem nowych zamoéwien. Widac to wyraznie
na prognozowanych wynikach armatoréw morskich, ktére za-
ktadajqg straty w 2015 r. Dodatkowym, niekorzystnym czynni-
kiem rynkowym jest embargo rosyjskie, ktére spowodowato
zalamanie sie eksportu kontenerowego do Rosji. Eksporte-
rzy, poszukujgc nowych rynkéw zbytu, nie zawsze korzystajq
z innych dostepnych relacji morskich, co odbija sie na spad-
ku wolumenu w tym segmencie rynku. Nie bez znaczenia jest
réwniez sytuacja polityczna na Ukrainie, ktéra przetozyla sie
na spadek popytu wewnetrznego w tym kraju. Trzeba pamie-
taé, ze bardzo duzo towaréw importowanych byto na tamtej-
szy rynek wlasnie drogq morskq przez polskie porty.

Czlonek Zarzqdu, Dyrektor Handlowy, PEKAES
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$ci transportu intermodalnego — mowi A.

Filipowski.

Olbrzymi potencjat Polski Potu-
dniowo-Wschodniej dostrzega tez K.
Skoneczny (Morska Agencja Gdynia).
Najwicksze braki w infrastrukturze dla
transportu intermodalnego istnieja na
Podkarpaciu i Lubelszczyznie. — Z nie-
cierpliwoscig czekamy na rozwdj ter-
minali intermodalnych w okolicach
Rzeszowa/Stalowej Woli czy Lublina.
Dla spedytoréw wazne jest, by mie¢
wybdr przynajmniej dwéch operatorow
intermodalnych. Takie mozliwosci daje
region todzi, Poznania, Warszawy czy
aglomeracji Slgskicj. Dla nas, operato-
ra oferujgcego obstuge kolejowa z Chin,
polaczenie Malaszewicz z resztg kraju
jest absolutnie nickonkurencyjne w sto-
sunku do transportu samochodowego,
nad czym bardzo ubolewamy — méwi K.
Skoneczny.

7. Janicki (Seifert Polska) zauwaza,
ze jeszeze do dzi§ w niektorych krggach
funkcjonuje przekonanie, ze miarg prez-
nosci ich regionu jest nasycenie termina-
lami intermodalnymi. Zdaniem naszego
rozméwecy, to bledne rozumowanie, gdyz
nie 1loé¢, a jakos¢ i réznorodno$¢ ustug na
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terminalach $§wiadczg o funkcjonalnosci
1 preznosei gospodarczej danej okolicy. —
Konsorcja utworzone na potrzeby budo-
wy terminall kierowaly si¢ z jednej strony
potrzebami lokalnych uzytkownikéw; a z
drugiej — nie uwzglednialy komplekso-
wych 1 perspektywicznych mozliwosci
rozwoju infrastruktury kolejowej czy ma-
gazynowej. Bardzo czgsto potencjal tych
malych terminali nie jest wykorzystywany,
poniewaz w promieniu 100 km znajdu-
ja si¢ podobne obickty, majace rozbiezne
cele gospodarcze. Geograficznym przy-
Kladem takicj sytuacji jest Polska Srodko-
wa I Poludniowa, natomiast w rejonach
mniej rozwinigtych gospodarczo terminali
praktycznie nie ma — méwi Z, Janicki.
Pawel Gradzki, Business develop-
ment manager SEAOO.com, przekonu-
je natomiast, ze pomimo gwattownego
rozwoju sieci drogowej oraz polaczen
kolejowych cigzko poréwnac nasz kraj
do takich ,aséw”, jak Niemcy czy Fran-
cja, gdzie sie¢ drogowa i kolejowa stoi
na duzo wyzszym poziomie niz w Pol-
sce. — Niemniej jednak nie mozna po-
wiedzied, ze nic si¢ w Polsce nie dzieje.
Sie¢ drég szybkiego ruchu oraz auto-
strad rosnie z roku na rok, przewoznicy
kolejowi specjalizujacy si¢ w przewo-

www.logistyczny.com

zach cargo otwieraja nowe terminale

(huby), tworzg nowe trasy przewozow,
aby sprosta¢ rosngcemu potokowi 1a-
dunkéw. llos¢ terminali intermodal-
nych w Polsce nie odbiega od sredniej
Unii Europejskicj, a ciagle budowane sa
nowe — zaznacza P. Gradzki.

M. Kotodziejski (DHL Global For-
warding) za stabo$¢ uwaza brak central-
nej koordynacji. Operatorzy inwestuja
bowiem w terminale i polgczenia umiej-
scowione geograficznie w lokalizacjach
odpowiadajacych ich partykularnemu-
interesowi (czyli sieci obecnie obstu-

giwanych klientéw), co niekoniecznie
odpowiada interesom calego rynku. Nie
wykorzystuja przez to efektéw syner-
gii. Wynikiem tego jest nadmierna juz
ilo§¢ terminali w jednych lokalizacjach
(np. okolice Poznania) a niedostateczna
w innych (wschodnia Polska).

Do wyboru...

Wiréd pionieréw w zakresie przewo-
z6w intermodalnych, od lat koncep-
cyjnie wspdlpracujgeych z operatorami
kolejowymi, jest DHL Global Forwar-
ding. Oferuje szerokg sie¢ opartg na
wielu terminalach nadania, dzigki cze-
mu jest w stanie elastycznie zarzadzac¢
fadunkami w szczycie sezonu. W kwiet-
niu br. uruchomiono kompletny serwis
drobnicowy, oparty o wlasne ustugi ma-
gazynowe 1 celne. Serwis ten zapewnia
szybkie przemieszczanie mniejszych
kilkupaletowych przesytek za propor-
cjonalnie nizszg ceng w poréwnaniu
z serwisem pelnokontenerowym. Wpro-
wadzono réwniez do oferty innowacje
produktowe (np. kontenery specjali-
styczne typu reefer, GOH, double dec-
ker) i geograficzne (obstuga Japonii
1 Korei z szybkim transferem na szyny).

PEKAES, dzigki wspétpracy z za-
granicznymi partnerami oraz uzyska-
nym kompetencjom intermodalnym,
dostarcza towar do wielu cze$ci $wia-
ta. Organizuje przewozy do: Mongolii,
Kazachstanu, Rosji, Ukrainy, Bialorusi,
Uzbekistanu Turkmenistanu, Tadzy-
kistanu, Kirgistanu, Afganistanu, do
republik nadbaltyckich oraz do kra-
jow potudniowej Europy m.in. Czech,
Stowacji, Wegier, Rumunii. Oferu-
je kompleksowq ustuge intermodal-
ng, na ktérg poza transportem sktada

Konkurencija, ceny

by utworzy¢ sktad.

® Kamil Skoneczny

— Na rodzimym rynku intermodalnym jako spedytor moze-
my powiedzie¢, ze wzrost konkurencji wéréd firm oferujgecych
polgczenia intermodalne zadzialal in plus. Po pierwsze, spe-
dycje majq mozliwos$¢ negocjowania cen z wiecej niz jednym
operatorem. Po drugie, czestotliwo$¢ polgczen w poréwnaniu
do poczqtkéw transportu intermodalnego w Polsce jest bar-
dzo zadowalajgca. Dzi$ z tréjmiejskich portéw mozemy wy-
jecha¢ codziennie bez oczekiwania na zebranie konteneréw,

Kierownik dziatu transportu kolejowego, Morska Agencja Gdynia

>
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si¢ réwniez spedycja, obstuga
przetadunkowa jednostek inter-
modalnych, odprawy celne cks-
portowe i importowe, przewozy
pod zabezpieczeniem celnym
czy ushugi sktadu celnego i ma-
gazynu celnego w Lodzi.
— Nasza firma od 70 lat swiad-

czy uslugi intermodalne przy
wykorzystaniu réznych rozwig-

i A

zan transportowych — od sa-
mochodéw, przez kolej i statki,
az po cargo lotnicze. JesteSmy
w stanie zorganizowac szybki
przewoz towaréw w kontene-
rach do wybranego miejsca na
kuli ziemskiej — uslyszelismy

w Seifert Polska. Firma specjali-
zuje si¢ w organizacji transportu
wewngtrz Furopy oraz mig-

dzy Polskg a Dalekim Wscho-
dem, gléwnie z Chinami. Ma
mozliwos§¢ przewozu kontene-
réw w pociagach na trasie Pol-
ska — Chiny. To szybka ustuga,
transport trwa 12-14 dni. Firma
dysponuje ponadto narz¢dzia-
mi finansowymi, ktére utatwiaja
klientom dokonywanie ptatno-
Sci, a takze realizuje komplek-

sowe ustugi door to door dla
wybranych relacji na §wiecie.

P. Gradzki (SEAOO.com) pod-
kresla, ze jako spedytor uniwer-
salny firma $wiadczy ustugi ,szyte
na miar¢”. — Jesli klient wymaga
szybkiego przewozu z Chin — ofe-
rujemy transport kolejowy. Jesli
wymaga taniego frachtu — propo-
nujemy fracht morski. Jesli jest

Réwnaé do lideréw

— W Polsce zakres ustug oferowanych przez terminale kon-

tenerowe mocno odbiega od tych oferowanych przez naszych
partneréw z Europy Zachodniej. Ta dysproporcja zaciera

sie nieznacznie w przypadku realizowania tego typu zlecen
w portach Tréjmiasta, ale to miasta, takie jak Rotterdam czy
Hamburg, zapewniajq obstuge na najwyzszym poziomie. Nie-
mniej, nowe rozwigzania techniczne i informatyczne weszly
juz na polski rynek portowy, a nowo otwierane centra logi-
styczne powoli doganiajq te z zachodu Europy, chociaz ich
wielko$¢, dostepnos¢ infrastruktury drogowej i kolejowej, or-
ganizacja pracy i rozwigzania logistyczne mogqg byé¢ porow-
nywane jedynie do lokalnych terminali europejskich miast.

® Zbigniew Janicki
Dyrektor Oddziatu Warszawa, Seifert Polska
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zainteresowany przewozem malej
ilosci tadunku — drobnica mor-
ska jest idealnym produktem.
Czy stosujemy transport inter-
modalny? Tak, bez niego zaden
spedytor uniwersalny nie utrzy-
ma si¢ na rynku. Rozwigzania sg
zawsze dopasowane do potrzeb
konkretnego klienta. Nasza ofer-
ta wyrdznia si¢ przede wszystkim
dostepnoscia. Koszty transportu
liczg si¢ automatycznie 1 s3 do-
stepne on-line. Dzi¢ki przejrzyste-
mu narz¢dziu wyceny oraz obslugi
zamowien, klient ma mozliwosé
interakeji ze spedytorem i kon-
troluje caly proces spedycyjny ze
swojego komputera. Spoleczen-
stwo 1 potrzeby si¢ zmieniajg, jako
nieliczni to dostrzegamy i stara-
my si¢ im sprostac. SEAOO.com
realizuje transport intermodalny
(Iub tez kombinowany) w kazdym
zleceniu spedycyjnym wykonywa-
nym na rzecz klienta. Uslugi in-
termodalne Scisle zwigzane sg ze

specjalizacja firmy w przewozach
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morskich, w ktérych dominujaca rolg

jednostki transportowej pelni ustandary-
zowany kontener morski. Ma to zwigzek
7 lokalng specyfikg rynku. SEAOO.com
to w gléwnej mierze spedycja morska.
Specjalizujemy si¢ w morskich przewo-
zach fadunkéw drobnicowych i peho-
kontenerowych. Dla klienta najbardziej

liczy si¢ czas realizacji zlecenia, cena
przewozu oraz bezpieczeristwo fadunku.
Najbardziej czasochlonne oraz najkosz-
towniejsze sg przeladunki towaréw, wige
jesli mozna przetransportowac kontener
zamkniety w chiniskiej fabryce plombg
zaladowcy szybko 1 tanio do odbiorcy, to
mozna powiedzied, ze cel, jaki stoi przed

operatorem laricucha transportowego,
zostal osiagnicty — mowi P. Gradzki.

Raben oferuje rozwigzania intermo-
dalne: kolej — droga oraz fracht morski
short sea dla fadunkéw w kontenerach
(207, 40’, 45) oraz naczepach typu
huckepack. To kompleksowa ustuga lo-
gistyczna na wszystkich etapach reali-
zacji, istnieje mozliwo$¢ optymalizacji
czasu 1 kosztow dostawy w zaleznosci
od wykorzystanych $rodkéw transportu
1 dlugosci trasy. Transport kolejowy jest
uzupelniany o: transport drogowy kon-
teneréw (dowozy 1 odwozy), obstuge
terminalowa w Gliwicach (przetadun-
ki, sktadowanie), odprawe celng. Czas
tranzytu na relacji Gliwice — Gdynia/
Gdansk wynosi 18 godzin, pociagi kur-
suja sze§¢ w tygodniu.

Intensywnie rozwija si¢ w sekto-
rze ustug intermodalnych réwniez
Nijhof-Wassink. Dysponuje termina-
lami w Coevorden, Hengelo, Rotter-
damie i w Kutnie. Nijhof-Wassink ma
udzialy w Terminalu Combi Pernis
PCT, posiadajacym wlasne polgczenie
z nabrzezem morskim i linig kolejowa.
W centrum Polski lezy terminal Nijhof-
“Wassink Kutno (od 1990 r). W Nijhof-
-Wassink podkreslaja, ze Kutno nalezy
do najwazniejszych weztéw kolejowych
w Polsce. Tutaj przecinaja si¢ linie ko-
lejowe Poznan — Warszawa (wschod —
zachéd) 1 Gdansk — Katowice (péinoc
— potudnie). Lezy tez niedaleko Who-
clawka i Plocka, gdzie miesci si¢ wicle
firm z sektora petrochemicznego. Ter-
minal znajduje si¢ bezposrednio przy
torach kolejowych. [ ]
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